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Die Talgangbahn (TGB) Albstadt-Ebingen & Onstmettingen Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

il A Im Bahnhof Albstadt -Ebingen abzweigend

von der Zollern-Alb-Bahn Tibingend
Sigmaringen

A Ero6ffnet 1901 durch die Wirttembergische
Eisenbahngesellschaft (WEG)

A Betriebseinstellung im Personenverkehr
1998, im Guterverkehr 1999

]

uelle: VM BW St 2, .
© Quelle: ZV RSBNA ¢ Quelle: ZV RSBNA




Die Talgangbahn (TGB) & raumstrukturelle Einordnung

durch dia des
Regionalverbands Neckar-Alb am 26. Novembsr 2013.
Ganchmigt durch das Ministarium fur Verkahr und Infra-
struktur Baden-Wirttemberg nach § 13 Abs. 1 LpiG

(Az.: 44-2424-41/8) am 31. Marz 2015.

Ausgefertigt: Méssingan, den 9. April 2015

gez. Eugen Haschale
Verbandsvorsitzendar

s 51 for Urnwvelt, und Beden \vummb;rg,
fecka-Ab ) Topograshiscrs Userschkarss | 1200 000 TU<200) .
| ATOS@-DTK200, © Sundezamt fir Karsagraphie und Geodisie 2005.

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

REGIONALPLAN
Neckar-Alb 2013

STRUKTURKARTE

Mabstab 1 : 200 000

Raumkategorien

- Verdichtungsraum (N} {F52.1.1)
- Randzone um den Verdichtungsraum (M) {F52.1.2)

Landlicher Raum:

Verdichtungsbereich im Landlichen Raum (N} (F52.1.3.1)

Laéndlicher Raum im engeran Sinne {M) {F52.1.3.2)

Entwicklungsachsen

Landesentwicklungsachse (N) / (Z), P52.2.1)
ausgeformt
Regicnale Entwicklungsachse (Z) {F52.2.2)

{Regionale Siedlungs- und Mahverkshrsachse)

Entwicklungsachse ()

{Warschlag zur Festlegung als Landes- (F52.2.1)
entwicklungsachse]
Zentrale Orte und Verflechtungsbereiche
Oberzentrum (M) {F52.3.1)
. Mittelzentrum (N} {P523.2)
. Unterzentrum (2} {F52.3.3)
. Klainzentrum (Z) (P52.3.4)
. Ober-, Mittel- und Unterzentrum
zubBerhalb der Region (M)
1) = Die 5 rech & wurde sk wvon der
sim izt somit Keil N
B Coppelzentrum (N) (P52.3.1)
Mittelbersichsgrenze (M) (P523.2)
@ = Tl
o= v 2uz dam | (LE7) 2002 gemaB & 11

Abs. 6 Landesplenungagesets (LpIG) in der Fassung vom 10. Jul 2003 {81 5. 385),
zuletzt gedndert am 23 Juli 2013 [G31. § 229)

Varschleg

Plansatz




Das Reaktivierungsprojekt Talgangbahn: bisherige Chronologie Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

Einerstes Reaktivierungsvorhaben scheitert im Gemeinderat der Stadt Albstadt
Der Zollernalbkreis erwirbt die Strecke von der WEG mit dem Ziel der Wiederinbetriebnahme

Die Regional - Stadtbahn Neckar -Alb schafft die organisatorischen und finanziellen
Voraussetzungen fur die Reaktivierung der Talgangbahn in einem regionalen
Gesamtzusammenhang und beginnt mit der Planung - die angestrebte Durchbindung der
Zige nach Balingen, Hechingen und Tubingen spielt dabei eine wichtige Rolle

Frihe Birgerbeteiligung zur Streckenreaktivierung mit Informations -
veranstaltungen und Streckenbegehungen in allen Teilorten entlang der Bahn

Standardisierte Bewertung zur Regional Stadtbahn Neckar-Alb (inkl. Talgangbahn)>1,0

Quelle: ZV RSBNA

Abschluss derkommunal beuftragten und finanzierten LPH1 -2( aVor pl anungo)
Grundsatzbeschlisse in Gemeinderat und Kreistag zur Reaktivierung der Talgangbahn

Bestatigung der Betriebskostenibernahme (Bestellung von Verkehrsleistungen) im Landesstandard
durch das Land BW

Planungs - und Realisierungsvereinbarung: die SWEG Schienenwege GmbH wird Vorhabentrager fur
die weitere Planung und Umsetzung der Reaktivierung

Beginn der Entwurfs - und Genehmigungsplanung durch die SWEG
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Anpassung des Zeitplans an die ZAB im Sommer 2025

le: ZV RSBNA,

Karte drauf, g
Packung raus!
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L &

Altersnachweis und
Bezahlenin einem!

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband




Aus dem Ausschreibungstext der heutigen Veranstaltung Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

A Die Reaktivierung von stillgelegten Bahnstrecken und die Wiederbelebung von Stationen
in Baden-Wirttemberg sind wesentliche Bestandteile der Strategie zur Verkehrswende
und zur Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV bis zum Jahr 2030 . Viele
Bahnstrecken in landlichen Regionen wurden in den vergangenen 50 Jahren stillgelegt
und abgebaut. Unattraktive Fahrplane und lange Fahrzeiten  auf schlecht ausgebauter
Infrastruktur fthrten dazu, dass diese Streckemicht mehr wirtschaftlich zu betreiben
waren und die Konkurrenz durch den privaten PKW  die Fahrgastzahlensinken liel3en.
Und selbst da, wo noch Zlge fahren, ladenverfallene Empfangsgebéaude und schlecht

unterhaltene Verkehrsstationen nicht zum Ein- und Ausstieg ein. Mobilitits-Offensive
fiir landliche Rdume
A Machbarkeitsstudien und erfolgreiche Reaktivierungen der vergangenen Jahre zeigen, Slp bl
dass Potenzial fur die Reaktivierung von Bahnstrecken vorhanden ist und einige 10. November 2025

Schienenstrecken vielattraktiver sind, als zuvor angenommen . Die Wiederanbindung
und Aufwertung des Schienenverkehrs kann zu einerdeutlichen Verbesserung der
Lebensqualitat und der wirtschaftlichen Lage im Landlichen Raum fuhren,

A Die Veranstaltung soll aufzeigen, welche Effekte zuriickliegende Reaktivierungen in
Baden-Wirttemberg erzielt haben, wie eine Strecke erfolgreich wieder in Betrieb
genommen werden kann und warum es sich lohnt, Landbahnhotfe zu neuem Leben zu
verhelfen.




Schlecht ausgebaute Infrastruktur:

Was im Talgang im Rahmen der Reaktivierung getan wird
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Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

8,2 km eingleisige Strecke

Wiederinbetriebnahme als nichtbundeseigene Eisenbahn
Regional - Stadtbahn Neckar -Alb

Streckenho6chstgeschwindigkeit: 60 km/h

Elektrifizierung mit 15 kV, 16,7 Hz

Drei (neu anzulegende)Kreuzungsbahnhofe (gleichzeitige Einfahrten!)
Endbahnhof Onstmettingen mit Abstellhalle

im Rahmen der

Quelle: ZV RSBNA - -+ i-

Quelle: ZV RSBNA

Technische Sicherung von 10 Bahnubergangen und 2 FulBwegibergangen
(akein Pfeifen! o)

Wiederherstellung von zwei BU

10 mit Umlaufsperren zu versehende Ful3wegilbergange

Auflassung von 4 Bahniibergdngen und 8 Fuldwegibergédngen

Bis zu 4 Bahniubergange technisch voneinander abhangig



Die Attraktivitat des Schienenwegs Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Einbindung der Talgangbahn in die RSBNA Zweckverband

bahn
er im Blick

Wessingen-Zimmern
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Balingen Mitte

Balingen Sid

Bisingen
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Zollern -Alb -Bahn
Die langste Strecke i

Ebingen Gymnasium

Haringstein




Wirtschaftlichkeit Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Betrachtung als Teil der Regional - Stadtbahn Neckar -Alb Fueckverband

85.000

Fahrgaste taglich

2 Systeme

Eisenbahn &
StralRenbahn

25 %

Verlagerung vom Pkw -Verkehr

2,1 Mr

Investitionen
(Stand 2022)

200 km

Streckenlange



Wirtschaftlichkeit des Projekts
Gesamtfinanzierung und regionale Kostenteilung

GVFG (Bund + Land)
131,74 Mio
(86,4 %)

ZAK
rechnerisch: ’ 16, 17
Stadt Albstadt (10,6 %)

3,96 Mio. 0@
(24,5 % vom ZAK)

LK RT + LK TU
4, 54 Mi
(3,0 %)

Mi o . a

o .

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband
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Wirtschaftlichkeit des Projekts Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Beteiligung der Stadt Albstadt

A Die Stadt Albstadt ist dafiir verantwortlich, das stadtische Umfeld zu gestalten und die kommunale
Bauleitplanung auf die InfrastrukturmalRnahme abzustimmen

A Sofern regional zusétzliche Verkehrsleistungen best el |t werden sol |l en
die Stadt mit dem Landkreis im Innenverhéltnis eine Vereinbarung Uber die Refinanzierung ab -
Abstimmungserfordernis zwischen den Verbandsmitgliedern ZV RSBNA uber die
Mitfinanzierung des Halbstundentakts + zusétzliche Vereinbarung hieriiber mit der Stadt Albstadt

A Eigentum an den, Erhaltung der, Unterhaltung der Stationen einschlieRlich Ausstattung  sowie der
Zugangswege (z. B. Unterflihrungen) und die hierauf bezogene Verkehrssicherungspflicht
werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens im Bauwerksverzeichnis und soweit erforderlich
in ergdnzenden Vereinbarungen zwischen SWEG und Stadt geregelt.

A Die Stadt wird ggf. Vertragspartner bei Eisenbahnkreuzungsmafnahmen (Bahniibergange, Uber
und Unterfihrungen) - vor habenspezi fi sche Ktuaums/erainbaruagem O a r g
erforderlich und in Vorbereitung - Freistellung der Stadt vom Kreuzungsdrittel (813 Abs. 2
EBKrG, aber Ubernahmederl nst andhal tung des & S4B SicQtaochamt e i |
Warnbaken)

A Beriicksichtigung der Reaktivierung (Entwicklung Kreisumlage + Umsetzung der Umfeldgestaltung)
im Rahmen der Investitionsstrategie der Stadt Albstadt ~ mit derzeit rund 5,1 Mio. EUR ' Quelle: ZV RSBNA

11



Konkurrenz durch den privaten Pkw Regional-Stadthahg Neikar;All;
Der Verlagerungsnutzen der Talgangbahn weckverban

A rund 50 % der Menschen in Albstadt (Einwohnerzahl: 46.950, groRte Stadt im
Zollernalbkreis) leben im Talgang

A Uber 4.000 Schulplatze entlang der Talgangbahn
(< 1 km Abstand)

A rund 50 % der Albstadter Tagespendler pendeln in Richtung Balingen,
Tubingen, Sigmaringen, also zu Zielen entlang der Zollern Alb-Bahn

B > 0 bis 10.000 EUR p.a.RBurgfelden) >

> 10.000 bis 100.000 EUR p.a. (Laufen, Lautlingen, Margrethausen, Pfeffingen)

B > 100.000 bis 500.000 EUR (Truchtelfingen, Onstmettingen)
> 500.000 bis 1.000.000 EUR (Tailfingen)
B > 1.000.000 bis 2.000.000 EUR (Ebingen)

insgesamt rund 2.600.000 EUR p.a. (Albstadt) Quelle: ZV RSBNA
12



Verdoppelung der Fahrgastzahlen in BW bis 2030
Was die Talgangbahn dazu beitragen kann

1.500 Einstéiger ¥
3.000, Einsteiger y s | v
Sfrféékénbelastung: 780 "Pkri*l'Yﬂkr_n q

| #

| Stundqptakt:
,,,Halb_éfdhdentakt:

[ J

1 Schienenbonus:
Reisekomfort
Reisegeschwindigkeit
Einheitliches Angebot
Stau-Unabhangigkeit

¥

< ;Ql'lérn—élb;‘Bahnv

Schilerverkehr:
A Aktuell 800 Schiilerzeitkarten an
Schilerinnen und Schiiler entlang &

der Talgangbahn ausgegeben
Kartengrundlage: Geoportal BW

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Neue
Fahrgaste:

A Umsteiger
vom Pkw
A Induzierter
Verkehr

reiner Stundentakt
Busverkehr TGB/Bus

Zweckverband

Halbstundentakt
TGB



Unattraktive Fahrplane und lange Fahrzeiten
Das Fahrplankonzept auf der Talgangbahn

I

Iip

D] || CIHHO] O

Betriebskonzept

Abfahrt in Onstmettingen
ca. zur Minute

Abfahrt in Ebingen
ca. zur Minute

Zugkreuzung

Kreuzung im Verspatungsfall

Fahrzeit Ebingen -
Onstmettingen

Zugkilometer im Jahr

Bendétigte Fahrzeuge
(Pendelverkehr inkl. Reserve)

Benotigte Fahrzeuge
(Integration in RSBNA)

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

Stundentakt mit Schuilerziigen Halbstundentakt
03 03 33

39 09 39
Ebingen Gymnasium Truchtelfingen

Truchtelfingen

Ebingen Gymnasium oder Tailfingen

18 Minuten

18 Minuten

125.000

183.000

3 (EMU bzw. BEMU mit 2 Ladepunktem)
4 (BEMU mit 1 Ladepunkt)

3 (EMU bzw. BEMU mit 2 Ladepunkten

4 (BEMU mit 1 Ladepunkt)

p——

2 (EMU)

2 (EMU)

14



Die Attraktivitat des Schienenwegs
Argumente fur die Schiene

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Der Nutzen

e Vort

+ Die Regional-Stadtbahn
verbindet dber

Haltepunkie mindestens
Halb
Uhr und bringt die M
zuvertassig an ihv

undentakt von 5 bis

kirporticha Finschrar

iel

+ Sicher unterwegs: Gemessen

+ Mehr Zet fur sich: Wahrend
der Fahrt die Nachrichten

an Pors
Eisenbahn als das

nenkilomat

checken, ein Buch lesen

aller Landverkehrsmittel

oder einen Podcast hiren -
in becuemen klimatisierten

Fahrzeugen mit WLAN und WC

+ GenGgend Platz fur Kinder-
wagen, Fahrrad oder

icherste

—

+ Die Region Neckar-Alb ist mit mehr als
280,000 Beschaftigten und uber 100.000
Schiern und Studierenden eine Pen

Rollstuhl + Die Regional-Staatban macht
einfacher, weil Umstiege wegfallen -
starkt die Attraktivitat des 0PNV

+ Ein voll besetzter TramTrain ersetzt dber 200
Autos im Berufsverkehr

nkungen

durch die Knoten-
und Umsteigebahnhafe mit guten Anschidssen
nach Stuttgart noch attrakdiver

n gilt die

+ Regelmaflige Staus auf
wichtigen Verbindungs
strafion haben

fiir die Ansiediung und
das Wachstum von
Untarnehmen
Auswirkungen auf der

- Bauauftrage fir die
Berufs- und Li

Regional-Stadtbahn

verkenr und sorgen so bel
Unternehmen fir Verluste

bringen den Baufirmen
unsarer Region

und fur Dienstreisen
ist ein Standortfaktor

Arveitsplitze.

% Investitionen

+ Die Regional-Stadtbahn
wird in regionater
Verantwortung umgesetzt
und finanziet - mit einem

Bund und Land gefordert
Meldat die Region keine

Projekte an, wii
Geld in andere Regionen

enmaligen Solidarmodell  fieden
« Mit rund 23 Mrd Euro (inkl  » Durch
Modul 1) erhalt dhe Region weck

ang rund 50% der
Planungskosten eing

+ Die Wertschptung bleibt in
der Region. Ein investierter
Euro erzeugt einen

wirtschaftiichen Effekt von

8 Euro in der Region

der Schiene fiir weniger

Cent pro Tag und
Einwohner

- Biszu 90 % der
Investitionen werden durch

Finanzstruktur RSENA

Darum sind Investitionen
in die Regional-Stadtbahn
eine sinnvolle Entscheidung

B Zukunfisfaktor 5PNV

+ Diie Mehrheit der Baden-Wirttemberger winscht
SA 2025)

sich mehr Investitionen in den OPN

« Der O

in Deutschiand schafft jahrlich einen
Nutzen, der das Dreifache seiner
J Manchen 2025)

ehrsangebot auf der

oit 1996 hat zu ainer Vordreifachung dor
VSPNV in Baden-W

emberg gefihrt

Stadt Sautingen
1%\ s Tutnge
Zotematierws | 5

ey |

Kostenaufteilung
23249 Mio. €
2022)

sourcen

Autos sorgen fir bessere
Luft in unseren Stadten ist nur halb

+ Dank 2dgen mit Elektro-
antrieb sparen wir kinflig
fund 6 Mllionen Liter
Zugdiesel

« Durch die Nutzung bereits
bestehender Schienan
infrastruktur und

Zweckverband

« Der Verkehr auf den Hauptdurchgangsstrafien
wird um 10 bis 15 Prozent reduziert

+ Die grofien regionalen Straflenbauprojekte
(627, B312, 8463) setzen in der Planung fest
darauf, dass die Regional-Stadtbahn kommt

- Die Regional-Stadtbahn bringt Touristen zu
den wichtigsten Attraktionen der Biosphare,
die jedes Jahr Ober 7 Millionen Besucher
anzieht

« Landgemeinden und Kleinstadte werden beliebter

ein funktionierender PNV ist dafiir ents
ertin-Institut 2022)

mmobilienwer

ungefahr dreimal starker als eine verbess
Busandindung (BBSR 2015)

@ Umwelt & Nachhaltigkeit

+ Elektrifizierter Schienen-  + Die Regional-Stadibahn
verkehr und weniger

fahet zu 100 % mit
regenerativem Strom,

taut

wie ein verg!
Dieseltriebwagen, ung
veebraucht nur halb

50 viel Energie wie

&in mit Batterien oder
Wasserstoff betriebenes

peo Jahe

Fahrzeug

e ehemaliger Schienen-
on trassen schonen wir Res-

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

Varianten im Uberblick:
NKI-Ergebnisse

Nutzen-Kosten-Vergleich (NKI)

Hauptbahnhof - Siidbahn-

hof

Gartenstrafle

Honauer Bahn Lederstrafie

Lange 4,7 km 5,7 km 5,0 km
Haltestellen-Anzahl 6| 6 6
Fahrgastpotential 31800/ 23.700 33.100
Fahrzeit 07:50 06:00 06:50

Starkster Querschnitt
(Fahrgaste)

18.300

1.700 19.500

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Wie viel kosten die Varianten?

Die Bau- und Folgekosten wurden auf Basis der geplanten Infrastruktur und des geplanten Betriebs berechnet

Zu den Baukosten einer Strafenbahn zahlen Gleise, Haltestellen, Stromversorgung, Signalanlagen, Straflen- und Kreuzungsumbauten,

und Bauwerke e
In den Folgekosten sind der

Betrieb, Unterhalt und die

Refinanzierung des Strecken-

abschnitts enthalten,

Bowkorten
127 e €

Den Grofiteil der Kosten
ubernehmen Bund und Land
nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG)
Der kommunale Eigenanteil
wird Uber den RSBNA-
Finanzierungsschlissel
zwischen den drei Land-
kreisen der Region sowie den
Stadten Reutlingen und
Tabingen aufgeteilt,

Gartenstrafie

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Letorsrate Honauer Babn Lodorsirata

Uniarha, Buiren |

Umkoran |
P2 e ¢ - Merandarin

- | — - Ustarha.Baires YA toa |

e tpa |

Honauer Bahn

Baukosten 1 i l
Fahrzeit 1 i 3
Fahrgastpotential
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Die Attraktivitat des Schienenwegs Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Dialogorientierte Beteiligung als Dreh - und Angelpunkt

1. Fruhzeitige Einbeziehung aller Betroffenen
Unterschiedliche Formate

2. Einbeziehung vonunterschiedlichen Interessen
(Gerade) auch Kritiker sind willkommen!

3. Aufgeschlossene undwertschatzende Grundhaltung
Wir setzen uns mit allen Argumenten auseinander (auch wenn das anstrengend ist)

4. Professionelle Prozessgestaltung flr Fairness und Transparenz
Externe Unterstitzung und Moderation

5. Es mussGestaltungsspielraume geben
Nicht erst dann, wenn faktisch alles entschieden ist

Quelle: ZV RSBNA

Konzeption © Prof. Dr. Frank Brettschneider, Universitat Hohenheim
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Die Attraktivitat des Schienenwegs Regional-Stadtbahn Neckar-Al
Dialogorientierte Beteiligung als Dreh - und Angelpunkt weckverban

€ weil sie nicht k°pnpnen Unterschiede bericksichtigen!
A Bildungsbarrieren A Verstandliche Aufbereitung von Informationsmaterial
A Sprachbarrieren A Auch niederschwellige Methoden verwenden
A Kostengriinde A Auch Formate anbieten, die wenig zeitaufwéndig sind (z.B. online)
A Zeitliche Barrieren
Zur Teilnahme motivieren!
€ weil sie nicht wo n A Nutzen des individuellen Beitrags sichtbar machen
A Fehlende (gefiihlte) Betroffenheit A Attraktive Gestaltung von Formaten als soziales Event
A Fehlende Anerkennung
A Fehlendes Vertrauen Alle werden gefragt!
A Aktive Bewerbung der Formate
€ weil sie niemand ef r ag®A Emsatz von Multiplikatoren

A Fehlender Zugang

Konzeption © Translake, Konstanz
17



Die Attraktivitat des Schienenwegs
Durchgefuhrte Beteiligungsformate fur Albstadt

Termin 1: Mittwoch, den 11.05.2022
- 16:00 Uhr Ebingen Gymnasium
- 18:00 Uhr Truchtelfingen Bahnhof

Quellen: ZV RSBNA

:!‘:‘ Zollernalbkreis Regional-Stadtbahn Neckar-Alb w
= Zweckverband

Albs

Termin 2: Donnerstag, den 12.05.2022
- 16:00 Uhr Onstmettingen Bahnhof
- 18:00 Uhr Tailfingen Bahnhof

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

18



