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Der Bus und die Zukunft des ÖPNV
- Fokus: Hochwertiger Busverkehr auf regionalen Hauptachsen

Veranstaltung „Hochwertige Busangebote in ländlichen Räumen“

25. August 2022, Rastatt

Ulrich Weber, Geschäftsführer VDV-Landesgruppe Baden-Württemberg
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VDV-Initiativen zur Mobilität in ländlichen Räumen
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▪ Seit 2013: VDV AG „Differenzierte Bedienung“ mit Schwerpunktaktivitäten zur 
Mobilität und Verbesserung des ÖPNV in ländlichen Räumen

▪ VDV-Positionspapier von 2020:

https://www.vdv.de/mobilitaet-im-laendlichen-
raum-staerken.aspx

https://www.vdv.de/mobilitaet-im-laendlichen-raum-staerken.aspx
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ÖPNV-Angebot für jede Bedürfnisse
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Differenzierte Bedienung über ein mehrstufiges Modell

Erweiterbar und 
kombinierbar durch

Übergeordnetes
Bahn-Bus-Hauptnetz

Lokaler Linienverkehr
zur Erschließung

Flexible
Bedienungsformen

= On demand

+ +

Quelle: VDV | Eigene Darstellung

Alternative
Mobilitätsangebote

= Sharing

Linienverkehr

Carsharing, Bikesharing, 
Ridesharing, …

Ridepooling
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Die einzelnen Bausteine der Differenzierten Bedienung –
das Puzzle für die Mobilität einer Region

Übergeordnetes
Bahn-Bus-Hauptnetz

Lokaler 
Linienverkehr zur 

Erschließung

Flexible
Bedienungsformen

Linienverkehr
Alternative
Mobilitäts-
angebote

Schienenverkehr
SPFV + SPNV

Städtischer
Schienenverkehr

Qualifizierter
Busverkehr auf
Hauptachsen

Regionalbusverkehr

Busverkehr in Klein-
und Mittelstädten

Bedarfslinienbetrieb

Richtungsband-
betrieb

SektorbetriebBürgerbus

Flächenbetrieb
Weitere Produkt-
differenzierungen

Carsharing

Bikesharing

Ridesharing

→ Busverkehre in unterschiedlicher Ausprägung sind zentrale ÖPNV-Bausteine
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Qualitativ hochwertiger Busverkehr auf 
regionalen Hauptachsen
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Qualifizierte Bedienung auf regionalen Hauptachsen –
mit Schnellbus, Bahn-Bus/Regiobus und

Quelle: VDV | Stand: Mai 2022

Schnellbus – in Betrieb

Schnellbus – in Planung

PlusBus – in Betrieb

PlusBus – in Planung

Regio/Bahn-Bus-Konzept – in Betrieb

— Wesentliche Angebotsmerkmale |
Starke zentralörtliche Verkehrsbeziehungen, 
an allen Verkehrstagen, einheitliches Angebot an 
Schul- und Ferientagen, langer Bedienzeitraum,
konsequenter Taktverkehr, direkte Linienführung,
Reisezeitverhältnis ÖPNV/MIV möglichst Stufe B

— Schnell/Expressbus | in Ballungsräumen und 
auf Stadt-Umland-Verbindungen, hohe vBef, 
differenziertes Haltekonzept, Auslassen von 
Haltestellen

— PlusBus | Integriertes Bahn-Bus-Angebot, 
bedient wichtige Verknüpfungspunkte, 
max. 10 min tW beim Umsteigen, einheitliches
Marketing,         Wort-Bild-Marke
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Qualifizierte Bedienung auf regionalen Hauptachsen –
Planungsansätze bei Schnellbus und PlusBus

Schnell/Expressbus

 Vorrangig in Ballungsräumen und auf 
Stadt-Umland-Verbindungen

 Hohe Beförderungsgeschwindigkeit

 Reisezeitverhältnis ÖPNV/MIV Stufe B
max. 1,4 fache Reisezeit

 Differenzierte Haltekonzeption,
Auslassen von Unterwegshaltestellen

PlusBus

 Integriertes Bahn-Bus-Angebotskonzept

 Bedienung wichtiger Verknüpfungspunkte

 Max. 10 min Wartezeit beim Umsteigen

 Möglichst Stufe B max. 1,4 fache Reisezeit,
maximal Stufe C max. 2,1 fache Reisezeit

 Einheitliche Kommunikation und Marketing

 Wort-Bild-Marke des MDV

Wesentliche gemeinsame Angebotsmerkmale auf regionalen Hauptachsen

— Orientierung an starken, zentralörtlichen Verkehrsbeziehungen, grenzüberschreitend

— Angebot an allen Verkehrstagen, einheitliches Angebot an Schul- und Ferientagen

— Langer Bedienzeitraum, mind. von 6 bis 20 Uhr

— Konsequenter Taktverkehr möglichst ohne Taktlücken (Mo-Fr mindestens 1 h-Takt)

— Möglichst direkte Linienführung ohne umwegige Stich- und Schleifenfahrten

— Flexible Bedienung nur im Ausnahmefall in Tagesrandlage
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PlusBus macht deutschlandweit Schule

 Initiiert durch Mitteldeutscher Verkehrsverbund (MDV)

 Qualität der Schiene in die Fläche tragen

 „Bahn und Bus aus einem Guss“

— Die Produkte PlusBus und Schnellbus
haben unterschiedliche Angebotsmerkmale 
und verkehrliche Einsatzbereiche

— Regionale Vermarktung der PlusBus-Netze in Brandenburg:

Mo - Fr 1 h-Takt
mit mind. 15 Fahrtenpaaren

Samstag mind. 6 Fahrtenpaare
Sonntag mind. 4 Fahrtenpaare
kurze Übergangszeit zum SPNV 
oder zu anderen PlusBus-Linien

Definierte Angebotsmerkmale

https://www.vbb.de/fahrplan/plusbus/plusbus-linien
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PlusBus | Bereits 147 Linien in Betrieb

VBB | 17 Netze mit 33 Linien | Barnim (2), Potsdam-Mittelmark (10) [Beelitz-
Zauche (3), Emsterland (1), Hoher Fläming (4), Elbe-Fläming (1), Teltower 
Rübchen (1)], Havelland (1), Spree-Neiße / Cottbus (5) [Lausitz (5)], Märkisch-
Oderland (1), Elbe-Elster (2) [Niederlausitz, Elsterland], Ostprignitz-Ruppin (3)
[Ruppiner Seenland], Prignitz (1) [Prignitzer Elbtalaue], Dahme-Spreewald (4)
[Spreewald (2), Airport-Region (2)], Teltow-Fläming (2), Uckermark (2)
Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt | 32 Linien |           24 Linien 
(davon 9 im MDV) | Börde (3), BLK (4), Harz (3), JL (1), MSH (3), Saalekreis (3), 
Salzlandkreis (1), Salzwedel (1), Stendal (1), Wittenberg (2)
MDV | 42 Linien | In 5 Landkreisen, Leipzig und Halle
VVO | 23 Linien | Osterzgebirge (6), Elbland (7), 
Bautzen (8), Lausitz (2) 
VMS | 13 Linien | Chemnitz/Erzgebirgskreis (5), Mittelsachsen (4), Zwickau (4)
VVV | 8 Linien | Im Vogtlandkreis und Landkreis Greiz

ZVON | 5 Linien | Landkreis Bautzen (+ 2 in Planung)

Thüringen | 8 Linien | Altenburger Land (3), Greiz (1) | Wartburgkreis (4)

Quellen: MDV, www.plusbus-deutschland.de
VDV | Eigene Recherche | Stand: Dezember 2021

 Aktuell in fünf Bundesländern (Brandenburg, Saarland, Sachsen, 
Sachsen-Anhalt, Thüringen)

 Weitere Überlegungen in Schleswig-Holstein und Niedersachsen

http://www.plusbus-deutschland.de/
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Regiobuslinien in Baden-Württemberg

 als Ergänzung zur Schiene

 Schließung von Lücken im Schienennetz und 
Anbindung abseits liegender Mittel-/ 
Unterzentren an Schienennetz

 Stundentakt Mo-So

 Qualitätsmerkmale Fahrzeuge

 36 Linien mit Landesförderung (Juli 2022)

Bildquellen: Rick Eichner, VM BW
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Initiativen in Thüringen: Thüringer RegioNetz
– VDV-Vorschlag für ein landesweites Bus-Bahn-Netz in 2014

Gemeinsame Initiative 
mit MDO, Feb 2021
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Thüringen: Landesbedeutsame Buslinien

— Identifizierung landesweit bedeutsamer 
Buslinien

— Förderung landesbedeutsamer Buslinien durch 
das Landes Thüringen über ÖPNV-
FinanzierungsRL

— Zertifizierung zum

— Aktuell 8 (?) Linien 

Quelle: www.bus-bahn-thueringen.de
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im Saarland

— Zehn Linien PlusBus und drei Linien ExpressBus seit 1. März 2022

Quelle: SaarVV
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Hessen: Beispiel Expressbusse im RMV

Quelle: RMV

— Aktuell 32 Linien im RMV
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NRW: Beispiel Münsterland

Quelle: RVM

— Aktuell 9 Linien im RMV
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Produktdifferenzierung beim Bus
und Vermarktung
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Produktdifferenzierung, Vermarktung und Verknüpfung
der Mobilitätsangebote

 Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt
Einheitliche Marke für alle landesbedeutsamen Bahn-
und Busverbindungen verschiedener Unternehmen

 Markenfamilie Bus im Mitteldeutschen Verkehrsverbund
Strukturierung der Busangebote mit konkreten
Angebots- und Qualitätsmerkmalen

 Mobilstationen verknüpfen Bahn, Bus, Fahrrad, CarSharing

Bildquellen: Dr. Christoph Groneck
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Produktdifferenzierung, Vermarktung und Verknüpfung
der Mobilitätsangebote

 Markenfamilie Bus im Mitteldeutschen Verkehrsverbund
Strukturierung der Busangebote mit konkreten
Angebots- und Qualitätsmerkmalen

 Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt

 Einheitliche Marke für alle landesbedeutsamen Bahn-
und Busverbindungen verschiedener Unternehmen

 Abgestimmtes Markenkonzept PlusBus und TaktBus
mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund

 Einbettung der Busprodukte in die Landesmarke <o>

 Einführung im Zusammenhang mit einer 
Neustrukturierung der Busangebote eines Landkreises
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Förderung/Finanzierung



© VDV 2022

Förderung der Länder für landesbedeutsame Bus- bzw. 
PlusBus-Linien

Quelle: VDV | Eigene Recherche | Stand: Mai 2022

Niedersachsen: Erlass RL
landesbedeutsame Buslinien

Nordrhein-Westfalen: 
RL Regionale Schnellbuslinien 
der
Zweckverbände NVR, NWL, 
VRR
Baden-Württemberg: 
Förderprogramm 
Regiobuslinien

Förderung landesbedeutsamer
Buslinien
Planungen für Förderung

Brandenburg: VV PlusBus

Saarland: keine gesonderte 
Finanzierungsrichtlinie

Sachsen-Anhalt: Zuwendung für
Busverkehre im ÖPNV-Landesnetz

Freistaat Sachsen: ÖPNVFinVO

Thüringen: 
StPNV-Finanzierungsrichtlinie

Bayern: RL zur Verbesserung der 
Mobilität im ländlichen Raum und
landkreisübergreifender 
Expressbusverbindungen
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Förderung der Länder für landesbedeutsame Buslinien

Land Empfänger Zuschusshöhe

Baden-Württemberg ÖSPV-Aufgabenträger
Berechnungsverfahren mit max. Kostensätzen,
Design-Vorgaben für Regiobusse der Marke bwegt

Hälfte der Kostenunterdeckung,
im Einzelfall bis zu 60 %

Bayern ÖSPV-Aufgabenträger
landkreisübergreifende Expressbus-
Verbindungen, max. 5 Jahre degressive Förderung

| 65 (bzw. 70 %) | 45 | 40 | 35 %
des Betriebskostendefizits

Brandenburg ÖSPV-Aufgabenträger 0,40 Euro/km

Niedersachsen ÖSPV-Aufgabenträger
Erhöhung auf bis zu 1,46 Euro/km für 
finanzschwache Kommunen

max. 1,12 Euro/km für neue Linien
keine Förderung für aufgewertete 

Bestandslinien

Nordrhein-Westfalen ÖSPV-Aufgabenträger (regionale
Schnellbusverkehre)

0,75 Euro/km

Sachsen-Anhalt ÖSPV-Aufgabenträger
Flexible Bedienformen pauschal 1,00 Euro/km

0,30 Euro/km Qualitätskriterium
1,76 Euro/km für zusätzliche km

Thüringen ÖSPV-Aufgabenträger 0,80 Euro/km

Saarland ÖSPV-Aufgabenträger Vollständige Kostenunterdeckung

Sachsen ÖSPV-Aufgabenträger 1,80 Euro/km für zusätzliche km

Quelle: VDV | Eigene Recherche | Stand: Mai 2022
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Förderung der Länder für landesbedeutsame Buslinien

Land Verfügbare Mittel

Baden-Württemberg 11,9 Mio. Euro (in 2022) | 9,9 Mio. Euro (in 2021)

Bayern 25 Mio. Euro (in 2022) | 20,0 Mio. Euro (in 2021)

Brandenburg 4,1 Mio. Euro/Jahr (ab 2022) | 2,9 Mio. Euro/Jahr (2021)

Niedersachsen 10 Mio. Euro/Jahr

Nordrhein-Westfalen VRR: 2 Mio. Euro/Jahr | NVR: 3,3 Mio. Euro/Jahr

Sachsen-Anhalt 14,82 Mio. Euro (2020) | 14,84 Mio. Euro (2021)

Thüringen 4,67 Mio. Euro (in 2022) | 2,8 Mio. Euro (in 2021)

Saarland 1,5 Mio. Euro (2022)

Sachsen 9,5 Mio. Euro (2022) und 9,5 Euro (2021)
je 1 Mio. Euro/Jahr für Dresden und Leipzig, 0,5 Mio. Euro/Jahr für Chemnitz

für ein landesweites PlusBus- (1 h-Takt) und TaktBus-Netz (2 h-Takt)

Quelle: VDV | Eigene Recherche | Stand: März 2022
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!

Ulrich Weber
Geschäftsführer VDV-Landesgruppe Baden-Württemberg
E weber@vdv.de  |  T  0711 78 85 60 44


