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‘ Vorgehensweise OPNV-Report

Fur den Quervergleich wurden deutsche und internationale Regionen mit
vergleichbaren strukturellen Voraussetzungen ausgewahilt

> Provinz Noord-Brabant mit 4
COROP-Regionen (= Landkreis)

> 20 Gemeinden < 20 TEW

> 4 Gemeinden 20-100 TEW

> 4 Gemeinden 100-1.000 TEW
> > ca. 2,5 Mio. EW

> 22 Verbunde

> 44 Landkreise

> 988 Gemeinden < 20 TEW

> 92 Gemeinden 20-100 TEW
> 9 Gemeinden 100-1.000 EW
> Y ca. 10,9 Mio. EW
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1 < > Teile von Bayern und Hessen
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> 3 Verbiinde (VGN, VVM, RMV)

> 46 Landkreise
> 629 Gemeinden < 20 TEW
> 59 Gemeinden 20-100 TEW

> Y ca. 7,9 Mio. EW

> Vorarlberg

> 1 Verbund

> 4 Bezirke (= Landkreis)
> 2 Verblnde (ZVV, Ostwind) > 90 Gemeinden < 20 TEW
> 7 Kantone (ZH, TG, AR, Al, SG, SH, GL = Lkr.) > 4 Gemeinden 20-100 TEW
> 371 Gemeinden < 20 TEW > Y ca. 0,4 Mio. EW

> 11 Gemeinden 20-100 TEW
> 2 Gemeinden 100-1.000 TEW
> > ca. 2,5 Mio. EW
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> 8 Gemeinden 100-1.000 TEW



‘ Vorgehensweise OPNV-Report

Im Rahmen des Projektes wurden die wesentlichen Einflussfaktoren fur den Erfolg
des OPNV auf verschiedenen raumlichen Ebenen analysiert und bewertet

Struktureller Rahmen OPNV-Angebot

Q Raum & Bevblkerung Angebotsqua“tét E
> Einwohner- und Siedlungsdichte > Angebotsdichte raumlich und zeitlich
> Bevdlkerungsprognose > Netzdichte (ErschlieBung, Erreichbarkeit)

> Altersstruktur > Fahrplandichte (Tagesverlauf, Wochenende)
> Schiler und Studenten > Verkehrsmittelmix (Bus-Schiene)

> Arbeitsplatze OPNV > Flexible Bedienungsformen
> Tourismus Nachfrage > Einhaltung Landesstandard
5. @ 5.
Modal Split- . Intermodalitat @b
Verkehr AL > Bike & Ride

> Pkw-Dichte bzw. -Verfligbarkeit > Park & Ride

> Dichte des Stral3ennetzes Fahrpreise

> Stauanfalligkeit > Tarifniveau
o > ... > Preis-Leistungs-Verhéltnis @
® (]
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‘ Vorgehensweise OPNV-Report

Im Rahmen der Analyse werden Strukturdaten und OPNV-Daten systematisch
miteinander verknUpft und zu spezifischen Kennzahlen verdichtet

Gesamtflache 1 Siedlungsflache [SuV] 2 Bevdlkerung 3 Schulen, Arbeitsplatze, 4

imﬁ b
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Fahrplandaten 5 Netzdichte 6 Erreichbarkeits-Routing 7 Fahrplandichte 8
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‘ Wesentliche Kennzahlen

Im OPNV-Report wurden wesentliche Aspekte des OV-Angebots analysiert

Kennzahlen

> Haltestellenabfahrten pro ha Siedlungs- und Verkehrsflache [SuV] werktags

SIFRVEANEEDeist IEE (zzgl. Zusammenhang mit der Siedlungsdichte und teilweise mit der Stadtgrol3e)

> Haltestellen pro km2 Siedlungs- und Verkehrsflache [SuV]

Netzdichte und Erreichbarkeit o _ _ _ _ . _
> Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV- bzw. SPNV-Angebot angebunden ist

> Abfahrten pro Haltestelle werktags

Fahrplandichte
P > Angebotsreduktion in % am Wochenende (differenziert nach Samstag und Sonntag)

Tarif und Preis-Leistungs- > Maximalpreise fur Einzelfahrten/Abonnements (und Zusammenhang mit Einwohnerzahl)

Verhaltnis > Kaufkraftbereinigte Preise pro Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags fir
Einzelfahrten/Abonnements

Flexible Bedienungsformen > Nicht Fokus der Untersuchung und nicht mit Kennzahlen hinterlegt

Zusammenhang der Faktoren > Modal Split-Anteil in % (und Zusammenhang mit Angebots-, Netz- und Fahrplandichte sowie
mit Marktanteil / Modal Split Preis pro Haltestellenabfahrt)

> Ziel Modal Split-Anteil in % und Wegeaufkommen je LK fir Verdoppelungsszenario

Marktpotenzial . : } :
P > Ziel Angebotsniveau (Haltestellenabfahrten pro ha SuV) fir Verdoppelungsszenario

COOVOOV
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‘ OPNV-Angebotsdichte

Die Angebotsdichte in den Osterreichischen und schweizerischen Regionen ist — ab-
gesehen von einzelnen Ausnahmen — signifikant besser als in Baden-Wdarttemberg

Verblinde [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags] Landkreise [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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‘ Zusammenhang zwischen OPNV-Angebotsdichte und Siedlungsdichte

Die Angebotsdichte in den Verblinden Ostwind, VVV und ZVV ist deutlich hoher als
In den Verblnden Baden-Wdirttembergs

Verbiunde

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017, CBS Statline 2019)
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‘ Zusammenhang zwischen OPNV-Angebotsdichte und Siedlungsdichte

Auf Kreisebene schneiden vergleichbare Regionen in Osterreich und in der Schweiz
Uberwiegend deutlich besser ab als in Baden-W(rttemberg

Kreise

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Siedlungsdichte [Einwohner pro km2 SuV]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017)
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‘ Zusammenhang zwischen OPNV-Angebotsdichte und Siedlungsdichte

Auch starker landlich gepragte Landkreise schneiden in vergleichbaren Regionen in
AT und CH Uberwiegend deutlich besser ab als Baden-Wirttemberg

Kreise mit einer Siedlungsdichte von max. 2.500 Einwohner pro km?2 SuV

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017)
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‘ OPNV-Angebotsdichte

Die Angebotsdichte in den Osterreichischen und schweizerischen Regionen ist — ab-
gesehen von einzelnen Ausnahmen — signifikant besser als in Baden-Wdarttemberg

Gemeinden >100 TEW [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags] Gemeinden 35-100 TEW [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015) Regionen DE-BW AT @®CH
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‘ Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Osterreichische und schweizerische Gemeinden weisen eine signifikant hohere
Angebotsdichte auf — Best-Practice-Werte mehr als doppelt so hoch

Gemeinden ab 25 Tsd. Einwohner

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017)
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‘ Netzdichte

Das OPNV-Netz in Baden-Wurttemberg ist vergleichsweise dicht -
ein Grol3teil der Bevolkerung ist raumlich gut erschlossen

Verbiinde [Haltestellen pro km? SuV] ErschlieBung der Einwohner in Baden-Wirttemberg
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Quelle: Haltestellen (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015) Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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‘ ErschlieBung der Einwohner

In Baden-Wurttemberg erreichen 85 % aller Einwohner in weniger als 5 Minuten
FuRweg eine OPNV-Haltestelle _,
OPNV @

Kreise

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25% 30 % 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 100 %
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Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist

- < 5 Minuten - Zwischen 5 und 10 Minuten - Zwischen 10 und 15 Minuten - nicht erschlossen
Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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‘ Fahrplandichte

Die Fahrplandichte in den 6sterreichischen und schweizerischen Regionen ist
nahezu in allen Teilrdumen signifikant besser als in Baden-Wiurttemberg

Verblinde [Abfahrten pro Haltestelle werktags] Verblunde [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]

/

0 25 50 75 100 125 150 175

T B . ——— 0.8

VVS
KVV
VWV
OSTWIND
VPE
VHB
FILSLAND
VRN
NALDO
RVF
DING
HNV
VSB
RVL
TUTICKET
HTV
OSTALBMOBIL
TGO
VGC
VVR
BODO
KVSH
VGF

. 0,0
WTV | ety 2020 00:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)

/\

0,6

04

0,2

civity 2920

civity dusme 16



‘ Fahrplandichte

Die Fahrplandichte in den 6sterreichischen und schweizerischen Regionen ist
nahezu in allen Teillraumen signifikant besser als in Baden-Wiurttemberg

Landkreise [Abfahrten pro Haltestelle werktags] Landkreise [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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‘ OPNV-Angebotsdichte am Wochenende

Insbesondere in der Schweiz, wird das (signifikant hGhere) Angebotsniveau des
Werktags auch am Wochenende beibehalten — OPNV als echte Alternative zum Pkw

Verblunde [Angebotsreduktion samstags gegeniiber werktags in %] Landkreise [Haltestellenabfahrten pro ha SuV samstags]
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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‘ OPNV-Angebotsdichte am Wochenende

Insbesondere in der Schweiz, wird das (signifikant hGhere) Angebotsniveau des
Werktags auch am Wochenende beibehalten — OPNV als echte Alternative zum Pkw

Verblunde [Angebotsreduktion sonntags gegentber werktags in %] Landkreise [Haltestellenabfahrten pro ha SuV sonntags]
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‘ Mindestbedienungsqualitaten im Offentlichen Verkehr in Vorarlberg

Das Bundesland Vorarlberg definiert klare Mindeststandards im Bereich der
Vertaktung der Fahrplane — 15-, 30-, 60-, 120-Minuten-Takt als Standard

Die Bahn als Riickgrat und Taktgeber — Herstellung schlanker Teilgebiet Offentlicher Personennahverkehr Bedienungsqualitdt (Minuten)
Bus-Bahn-Anschllsse fiir attraktive Gesamtreisezeiten Spitzenzeiten” iibrige Zeiten?
= Rheintal - Walgau - Schiene als Riickgrat der OV-ErschlieBung 153) 30
Ein abgestuftes Busangebot %‘ - bevorrangtes Buszubringersystem aus den Talschaften
Schnellbuslinien & und zwischen den Zentren im Rheintal und im Walgau,
entlang wichtiger Hauptachsen (ohne adziquates Bahnangebot) E Buspriorisierung als schnelle Verbindungen zu den Bahnhofen
. = - Land- und Stadtbusse zur FlachenerschlieBung
Standardbuslinien S
In der Fldche des Rheintals, des Walgaus, tbrige Talschaften dichter besiedelte Talschaften ' Schiene bzw. bevorrangter Buskorridor 30 30
Flexible OV-Angebote/Mikro-0V
zeitliche und riumliche Randlagen tbrige Talschaften Bus 30 60°)
diinn besiedelte Gebiete* Bus 60 1209
Buspriorisierung Anschlussicherung U Spitzenzeiten (derzeit 6-9 Uhr, 15 -18 Uhr), abhingig von der Verkehrsnachfrage
Voraussetzung fiir einen Bus auf Bus & Bahn auf Bus 2 generelle OV-Bedienungszeit 5 -24 Uhr, abgestuft in Randzeiten
stabilen OPNV 3 dichtere Angebote (10 Minuten) durch Linieniiberlagerungen

4 |n den diinner besiedelten Talschaften und diinn besiedelten Gebieten wird die ,letzte Meile" auch durch OV-Zubringerangebote ersetzt.
Dadurch ergeben sich bessere Bedienungsqualititen, die nicht mehr taktgebunden und damit flexibel sind.

Abb.17: Strategische Ausrichtung 5) bzw. flexible Angebote

als integriertes OPNV-Angebot

Quelle: Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019, Abb. 10: Mindestbedienungsqualitaten im Offentlichen Verkehr in Vorarlberg an einem Werktag
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Angebotsstandards offentlicher Regional- und Ortsverkehr im Kanton St.Gallen

In der Schweiz werden sowohl auf Bundesebene als auch auf kantonaler Ebene

klare Mindeststandards fur Betriebszeiten und Fahrplantakte definiert

Grundangebot Montag — Samstag 6 — 20 Uhr

erschliessung

Bevélkerung im
Viertelstunden-
takt

Bevélkerung im
Halbstundentakt

Feinerschlies- Feinerschlies- Feinerschlies- Hauptkorridor | Korridor Korridor Korridor
sung Typ 1 sung Typ 2 sung Typ 3 Agglomeration | Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Anbindung 5-Bahn S-Bahn S-Bahn Bus mind. Halb- | S-Bahn 5-Bahn 5-Bahn
Regional- Viertelstunden- Viertelstunden- Halbstundentakt | stundentakt Halbstundentakt | Stundentakt oder | Stundentakt oder
verkehr takt takt oder Bus min. Bus min
Bus min. Stundentakt 6 Kurspaare
Halbstundentakt
Fein- min. 80% der min. 70% der min. 70% der - - -
erschliessung Bevédlkerung im Bevélkerung im Bevdlkerung im
10-Minuten-Takt | Viertelstunden- Halbstundentakt
takt
Angebot Sonntag 7 - 24 Uhr, Montag — Samstag 20 — 24 Uhr
Feinerschlies- Feinerschlies- Feinerschlies- Hauptkorridor | Korridor Korridor Korridor
sung Typ 1 sung Typ 2 sung Typ 3 Agglomeration | Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Anbindung S-Bahn Viertel- S-Bahn Viertel- S-Bahn Halbstun- | Bus mind. Halb- | S-Bahn Halbstun- | S-Bahn Stunden- | S-Bahn Stunden-
Regional- stundentakt stundentakt dentakt stundentakt dentakt oder Bus | takt oder Bus takt oder Bus
verkehr Halbstundentakt* | Stundentakt** min. 6 Kurspaa-
re**
Fein- min. 70% der min. 70% der - - -

Fur das Angebot nach 20 Uhr sind - wo aufgrund der Nachfrage sinnvoll — auch alternative Betriebsformen

(Abendtaxi, Rufbus) méglich.

Verdichtungen bei grosser Nachfrage

erschliessung

takt

takt

Feinerschlies- Feinerschlies- Feinerschlies- Hauptkorridor Korridor Korridor Korridor
sung Typ 1 sung Typ 2 sung Typ 3 Agglomeration | Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Anbindung S-Bahn Viertel- S-Bahn Viertel- S-Bahn Viertel- Bus mind. Viertel- | S-Bahn Viertel- S-Bahn Halbstun- | $-Bahn Stunden-
Regional- stundentakt stundentakt stundentakt stundentakt stundentakt oder | dentakt oder Bus | takt oder Bus
verkehr Bus Halbstunden- | Halbstundentakt | Stundentakt ***
takt ** ans
Fein- 7.5-Minuten-Takt | Viertelstunden- Viertelstunden-

*  Feinerschliessung: grundsatzlich 300 m Umkreis ab Bushaltestelle und 750 m ab Bahnhaltestelle

** bei weniger als 0.5 Einsteiger/Kurs-km sind Angebotsanpassungen am Abend zu prifen

*** zusatzliche Verdichtungskurse (im Taktraster) sind méglich, wenn diese Kurse mindestens 2 Einstei-

ger/Kurs-km generieren

Standards fur die Fahrplangestaltung
> Viertelstundentakt
> Halbstundentakt

> Stundentakt

Quelle: Amt fir 6ffentlichen Verkehr des Kantons St.Gallen: Angebotsstandards 6ffentlicher Regional- und Ortsverkehr im Kanton St.Gallen

Management
Consultants

21

© civity 2021

civit



‘ Flexible Bedienungsformen

Auch in der Schweiz und in Osterreich ergéanzen flexible Bedienungsformen den
OPNV in Tagesrandlagen und in sehr diinn besiedelten Gebieten

Baden-Wiurttemberg

> Nahezu jeder Verbund bzw.
jeder Landkreis verfligt Gber ein
flexibles Angebot

> Sehr Heterogene
Bezeichnungen und
Produktnamen

Anruflinien-
taxi (ALT)
> Sehr heterogene Angebots-

Sammel-Anruf- struktur

Mietwagen (SAM) > Sehr heterogene Regelungen
und haufig wenig attraktive
Konditionen

> Haufig umstandliche
Buchungsprozesse

> Haufig wenig verstandliche
und teilweise irrefihrende
Kundeninformation

Anrufsammel-

taxi (AST)

(Rufbus)

© civity 2021

Schweiz und Osterreich
3

> Klar definierte Planungskriterien ftr
Einsatzgebiete und -zeiten

> Uberwiegend als Erganzung des OPNV
abends und nachts und in sehr dinn
besiedelten Gebieten

> Einfache Buchung per Smartphone App
und telefonisch

> Teilweise komfortable Funktionalitaten

— Anzeige des Fahrzeugstandorts in
Echtzeit in der App

— Verspatungsmeldung per Push-
Nachricht

— Bargeldlose Bezahlmoglichkeiten

— Fahrten kdnnen via WhatsApp und
weiteren Social Media geteilt werden

civity dusme 22



‘ Datengrundlagen Modal Split

Der Vergleich der Modal Split Anteile erfolgt auf Basis anerkannter landesweiter
Erhebungen

Baden- Bayern Hessen Schweiz Osterreich Niederlande
Wirttemberg (VGN und VVM) (RMV) (Ostwind und ZVV ) (VVV Vorarlberg) (Nordbrabant)
| | | | |
> Mobilitat in Deutschland (MiD, Infas) > MZMV (2015) D > KONTIV (2017) ? > ODIN (2018),
G) .
= > Eigene Berechnungen aus dem B3 Datensatz der MiD (2017) OVIiN (2017)%
8, inklusive der jeweiligen Aufstockerdaten
= > Bewohnerkonzept nach Wegen > Bewohner- > Bewohner- > Bew.-konzept
o — Gewichtung nach Geschlecht und Alter konzept nach konzept nach nach Pkm,
S — Bei Kreisen mit weniger als 20 Befragten wird das Small Area Wegen Wegen Sekundarstudien
% nach Wegen
Verfahren verwendet
o > Landesweite Erhebung > Landesweite > Lokale Erhebung > Landesweite
c
S Erhebung nach Verfahren Erhebung,
E (Mikrozensus fir nationale regionale
i Mobilitat und Erhebung Sekundarstudien
Verkehr)
Vergleichbare Datengrundlage Nicht
vergleichbar
1) Auf Ebene der MS-Bezirke 2) Auf Ebene der Bezirke 3) Beide auf Ebene der Provinz
© civity 2021
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‘ Zusammenhang zwischen OPNV-Angebot und Marktanteil des OPNV

Bel allen rAumlichen Betrachtungsebenen zeigt sich ein klarer Zusammenhang:
je besser das OPNV-Angebot, desto hoher der Marktanteil des OPNV

Landkreise
OPNV-Marktanteil [Modal Split Anteil in %]

c 24
[3) o
g 22 S (SK)

20

SHA @ CH-zU (KT)
18 AT-BLU (B2) ® FR (sK)
16| OGRA | RVvwr @ AT-FEL (BZ) CH-SCH (KT) o
\ ‘ BC pr/ KA MA (SK) @ /Q_KA (SK)
1éH AP-Al (K'{')\ GW/ PE CH-AP-AU (KT) —@ UL (SK) o
s / ® AT-BRE (B2) HD (sk) @ AT-DOR (B2)
EM _gsLB @ BAD (SK)
10 | HN ‘ WN @ T1U ® PF (SK)
8 SIG CH-ST.G (KT)
O kN @ HN (SK)

6 %
(@)
£ 4 BL’ CH-THU (KT) Regionen ~ ® DE-BW  ® AT  ® CH
g , UL Fps MOgDHCH-GLA (kT) KUN civity 2021

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
gering hoch

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015)
Hinweis: Modal Split Werte fuir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher
Methodik méglich.

© civity 2021

Verbiunde

LR ® VR ® GS @ LV HV
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‘ Zusammenhang zwischen Netzdichte und Marktanteil des OPNV

Zwischen der Netzdichte und dem Modal Split Anteil des OPNV lasst sich kein
Zusammenhang erkennen

Landkreise

OPNV-Marktanteil [Modal Split Anteil in %]

o 24 Regionen ~® DE-BW ®AT e CH
o @ S (SK)
o 22

e

20 CH-zU (KT)

18 ¢

AT-BLU (BZ)
6 BB ® FR (SK) CH-SCH (KT)
o }KA sk @ MA(SK) ® AT-FEL (B2)
14 RA UL (SK) ) HD ‘SK)
TU
12 LB® £c @ PF BAD(SK) AT-DOR (BZ) ® ©® AT-BRE (BZ) @ CH-AP-AU (KT)
([ ] ® i ® WN ®EM WT PF (SK)
- OG HD® @ __MOS N .v ® SHA
HNe TUT —®¢ GP“/ RW @ ®FN ® KON
6 CH-THU (KT) RT® 0 AA

=) __® CH-GLA(KT) @FDS o
£ 4 ouUL B CH-AP-Al (KT)
| -
()] civity 2021
)

2
40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 11,0 115
gering hoch

Netzdichte [Haltestellen pro km2 SuV werktags]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015)
Hinweis: Modal Split Werte fuir deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik méglich.
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‘ Zusammenhang zwischen Fahrplandichte und Marktanteil des OPNV

Zwischen der Fahrplandichte und dem Modal Split Anteil des OPNV lasst sich ein

klarer Zusammenhang erkennen: je dichter der Takt desto hdoher der Marktanteil

Landkreise
OPNV-Marktanteil [Modal Split Anteil in %]

24
i
o S (SK) ®
o 22
e

18 CH-ZU (KT)

AT-BLU (BZ2)
16 o AT-FEL (BZ) ® FR (SK)
MOS
14 FR ®RA  CH-AP-AU(KT) BB CH-SCH (KT) @ MA (SK) ® KA (SK)
CWoG CH-GLA (KT) @ UL (SK)
AT-BRE (BZ
12 \\ ' o/ \T-BRE(B2) o LB HD (SK) @ AT-DOR (B2)
WN @ BAD (SK)
10 TU ®@@ PF (SK)
8 W e ka CH-ST.G (KT)
CH-THU (KT) @ HN (SK)

6 & RT
=2 HDH™—¢y
g 4 CH-AP-Al (KT) HN Regionen @ ® DE-BW ®AT @ CH
()] 2 ciyi}yZOZl
(@)

20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 = 280

gering hoch

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fuir deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik méglich.

© civity 2021
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‘ Marktpotenzial

Zur Ermittlung des Marktpotenzials wurden flr die unterschiedlichen Teilrdume in BW
Zielwerte aus den Best Practice Regionen abgeleitet

"QV-Finanzierungs- Modal Split OPNV @ 2017 Zielwert Best-Practice Second-Best
gruppen” 2030

6 5% 10% 15% 20% 25% 0% 231)%# 32D%  Zirich (Stadt) B2

Grof3stadte mit FR (SK)

StralRenbahn (GS) :2 ZZ{%

Hochverdichteter ES
Raum (HV) PF(SK)

17 % 26 %  St. Gallen (Stadt) 26 %  Winterthur 20 %

11 % Boblingen (LK) 16 %  Dornbirn (Bz) 12 %

\

> 18 %

Verdichtungsraum Lo ‘ :
> 7 % Schaffhausen (Kt.) 16 %  Feldkirch (Bz) 15 %

mit Randzone (VR) Ay

Landlicher verdich- FR

0] 0
teter Raum (LV) o > 8 % Appenzell Au3erhoden (Kt.) 12 %

s > 15 %

Landlicher 9 % Bludenz (Bz) 16 %  Bregenz (Bz) 12 %

Raum (LR) KON

UL peivity;2021

1) Wert fur Stuttgart
Quellen: Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fiir deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdglich.
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‘ Marktpotenzial

Die ,Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030“ kann erreicht werden — erfordert
jedoch eine gemeinsame Kraftanstrengung

Indexierte Entwicklung (Index 2010)

Zuwachs nach Raumkategorien

2,6
Bei Zielwerterreichung: @
2,4 6,8 Mio. Wege/Tag GroRstadte mit
Stral3enbahn (GS)
2,2
Hochverdichteter
2,0 Raum (HV)
1,8 .
Verdichtungsraum
16 mit Randzone (VR)
1,4 Landlicher verdich-
teter Raum (LV)
1,2 Landlicher
MiD 2017 N ~115% e Raum (LR)
1 y 0 T I T T T T T T T T C|Mty 2021| e
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030
OV-Wege gesamt === === Zjelwert Szenario 1 = = Plan

Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2008, MiD 2017), Einwohner (Destatis 2010-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)

2009 — 2016: Interpolation von OV-Fahrweite, Wegehé&ufigkeit und Modal Split
Ab 2017 lineare Fortschreibung auf Basis der Bevoélkerungsentwicklung und der Zielwerte

© civity 2021
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‘ Marktpotenzial - Fazit

Die ,Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030 kann erreicht werden — erfordert
jedoch eine gemeinsame Kraftanstrengung

OPNV-Nachfrage

! Stadtkreis Stuttgart, Stadtkreis Mannheim, Stadtkreis

Grofstadte mit — | Karlsruhe, Stadtkreis Freiburg im Breisgau, Stadtkreis Ulm
Stral3enbahn (GS)

Verdopplung

der Fahrgastzahlen

Stadtkreis Pforzheim, Stadtkreis Heilbronn, LK Esslingen,
Hochverdichteter —— | LK Ludwigsburg, LK Bdblingen, Rhein-Neckar-Kreis,

Raum (HV) Rems-Murr-Kreis

LK Tubingen, LK Karlsruhe, LK GAppingen, Stadtkreis
_ _— Baden-Baden, LK Konstanz, Enzkreis, Bodenseekreis,
Verdichtungsraum LK Rastatt, LK Heilbronn, LK Lérrach, LK Reutlingen

mit Randzone (VR)

LK Emmendingen, Ortenaukreis, LK Heidenheim,
_—1 Ostalbkreis, Schwarzwald-Baar-Kreis, Zollernalbkreis,

Landlicher verdich- LK Calw, LK Breisgau-Hochschwarzwald, LK Tuttlingen

teter Raum (LV)

LK Rottweil, LK Ravensburg, LK Waldshut, Hohenlohekreis,
Landlicher | Alb-Donau-Kreis, LK Biberach, LK Freudenstadt, LK

15% ®— Raum (LR) Schwabisch Hall, Neckar-Odenwald-Kreis, LK Sigmaringen,
Main-Tauber-Kreis

2010 2020 2030
Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2008, MiD 2017), Einwohner (Destatis 2010-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)
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‘ Zusammenhang zwischen OPNV-Angebot und Marktanteil

des OPNV

Um den Modal Split-Zielwert von 15 % im LK Schwéabisch Hall zu erreichen, misste
die OPNV-Angebotsdichte mehr als verdoppelt werden

Kreise

OPNV-Marktanteil [Modal Split-Anteil in %]

24

hoch

22
20
18
16 ° AT—B.LU (B2)
14
12
10

Zielkorridor - - Zielwert bzgl. Siedlungsdichte ity 2020

Modal Split-Zielwert 2030

gering

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

g erin g Regionen ® DE-BW ® AT

12 13 14 15 16 17

® CH

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro ha SuV werktags]

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split-Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

MZMV 2015)

hoch

Ableitung Modal Split-Zielwert
> Der Zielwert des OPNV-Markt-

anteils fur 2030 liegt im LK
Schwabisch Hall bei 15 %
(2017: 8,6 %)

In der Vergleichsgruppe
,Landlicher Raum* haben die
Best-Practice-Kreise Bludenz und
Bregenz diesen Wert bereits in
etwa erreicht

Die Angebotsdichte in Bludenz
liegt bei ca. 4,2 und in Bregenz bei
ca. 6,5 Haltestellenabfahrten pro
ha SuV werktags

Um den Modal Split-Zielwert zu
erreichen, musste die Angebots-
dichte im LK Schwabisch Hall
mehr als verdoppelt werden — von
2,7 auf 4,2 bis 6,5 Haltestellen-
abfahrten pro ha SuV werktags

Hinweis: Modal Split-Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.

© civity 2021
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‘ Entwicklung der OPNV-Nachfrage im Kanton Thurgau / Schweiz
Nachfrage und Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs steigen in der Schweiz

weiter an — ausgehend von einem deutlich héheren Niveau als in Deutschland

Abbildung 22: Entwicklung Modalsplit? (Tagesdistanz) im Kanton Thurgau

100%

90% ] N . I

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

- mu [ H B
2000 2005 2010 2015
mOV  MIV ELV  Andere

Verkehrstriger 2000 2005 2010 2015
ov 10.4 % 18.6 % 20.0 % 19.4 %
MIV 77.8% 71.4% 69.8 % 72.8%
LV 8.5% 7.2% 7.5% 6.3%
Andere 3.3% 2.8% 2.7% 1.5%

Quelle: Konzept Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2019 — 2024

© civity 2021

> Die in den letzten 15 Jahren realisierten

Angebotsverbesserungen und TarifmalRnahmen im

offentlichen Verkehr zeigten die angestrebte

positive Wirkung:

— Das Angebot des offentlichen Verkehrs leistet
einen wesentlichen Beitrag zu einem attraktiven
und konkurrenzfahigen Wirtschafts- und
Lebensraum.

— Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am
gesamten Verkehrsaufkommen erhéhte sich im
Kanton Thurgau um 9 Prozentpunkte, wahrend
der MIV-Anteil um 5 Prozentpunkte abnahm.

— Im landlichen Raum bietet der 6ffentliche

Verkehr eine bedarfsgerechte Grundversorgung.

civity e
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‘ Entwicklung der OPNV-Nachfrage in Feldkirch / Vorarlberg

Beispielhafte Darstellung der positiven Nachfrageentwicklung durch konsequenten
Angebotsausbau und Taktverdichtung

> Am 20. Marz 1993 war es soweit: Der Stadtbus
Feldkirch ging mit damals 14 Bussen an den Start Fahrgastbeférderungen SELBKIREE
und ist bis heute eine Erfolgsgeschichte. s os0000

> Heute: 15-Minuten-Takt auf den meisten Linien o

> Anzahl der Linien beim Start am 20. Marz 1993 P -
— Linie 1 Ringlinie 7000000
— Linie 2 Ringlinie =)
— Linie 3 Tosters o -
— Linie 4 Nofels-Bangs R
— Linie 5 Gisingen

> Linienerweiterungen
— am 01.12.1994: Linie 7 Tisis-Letze ** .amB
— am 02.06.1996: Linie 6 Gisingen 2000000
— am 02.06.1996: Linie 8 Gisingen-Nofels

— am 01.02.1997: Linie 7 Tisis-Letze-Maria Grun-
Montforthaus °

— am 01.12.2022: Linie 9 Feldkirch- Antoniushaus-
Landeskrankehaus-Untertisis-Fangsbuhel

4.000.000

erfasste Beférderungsfille

20:Marz 199

1.000.000

1.608.402 Startam

2.655.792
3.336.909

2.531.055
2.895.672
3.034.909
3.165.606
3.415.498
3.481.450
3.980.809
4.057.339
4.363.744
4.740.582
5.224.838
5.424.111
5.613.607
6.034.628
6.231.273
6.483.758
6.765.896
7.054.862
7.429.869
7.705.156
7.939.055
8.207.664
8.390.012

P P P P PR D O P P P ®® O N O W W0 o
&P F PP DS T TP S P 80 8 s 5P o 9P 80 s o

Quelle: https://www.stadtbus-feldkirch.at/service/unternehmen-stadtbus
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Agenda

Methodik & Vorgehensweise
Wie stehen landliche Landkreise aktuell da?

Fazit & Empfehlungen
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‘ Empfehlungen OPNV-Angebot

Aus den Analysen und dem Quervergleich lassen sich Empfehlungen fur die kunftige
Gestaltung des OPNV-Angebots ableiten

5
5
5
5

© civity 2021

Baden-Wirttemberg kann das Verdoppelungsziel erreichen, aber nur wenn sich nahezu alle Raume
signifikant verbessern, sowohl beim OPNV-Angebot als auch beim Modal Split-Anteil des OPNV.

Ausbau des OPNV-Angebots in allen Landkreisen und Gemeinden auf das jeweilige Best-Practice-Niveau,
abgeleitet aus den Vergleichsraumen.

Deutliche Erhohung der Taktfrequenzen tber den ganzen Tag hinweg, bei gleichzeitiger Uberplanung und
ggf. Straffung der Liniennetze. Etablierung/Ausbau von Direktverbindungen auf nachfragestarken Relationen.

Deutlicher Ausbau des Angebots an den Wochenenden, um den OPNV als Alternative zum eigenen Pkw zu
etablieren.

civity e
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Kontaktdaten

Stefan Weigele

GrolRRe Reichenstralle 27
20457 Hamburg

T +49.40.181 22 36-62
M +49.175.526 57 99

stefan.weigele@civity.de
www.civity.de
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