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Agenda

1. Was ist eigentlich ,,O0n Demand-Mobilitat“?
2. OPNV und Flexible Bedienformen — Eine Analyse des Angebots

3. Eine funktionale Typologie — als Arbeitshypothese
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Was ist eigentlich ,,On Demand-Mobilitat“?

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc
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Was ist ,0On demand-Mobilitat”?

Lyft, Didi, Rufbus, FreeNow, DriveNow, Inges, Uber, Gorillas, SBB Flex,
Flexibus, Dorpsmobil, Buxi, Taxi, KVVMyShuttle, Moia, Cambio, CleverShuttle,
Flexa, Fips, AST, Kutsuplus, PizzaTaxi, door2door, Waymo, pikmi...

... vielfaltige Mobilitatsangebote ,nach Bedarf*!

Entscheidend fiur die Bewertung ist das Bundeln von Fahrtwiinschen
(> ,Ridepooling):

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc
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spezielles
. . . .o Fahrzeug
Thema heute: Ridepooling im OPNV! —
g
Privatwagen
Rideselling
im OPNV
(§ 44 PBefG)

@ooling
On-demand eigenstandig

Mobility (§ 50 PBefG)

Ridesharing

Systematisierung bedarfsgesteuerter, individualisiert nutzbarer Verkehrsangebote (nach Mehlert 2019, erweitert Schiefelbusch 2021)

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc 6
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Systemelemente

* Dispositions-Software

* Angebotsbeschreibung

* Fahrzeuge + Fahrpersonal
* Buchungsmoglichkeiten

P Komplexitit durch zahlreiche
Gestaltungsvarianten und Kombinationen

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc (Abb.: Volkswagen)
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Moglichkeiten der Flexibilisierung ) n VbW

oiungs e hen. Bedarfs- M Richtungs- Flachen-
band- E Haltestelle ] 4
. betrieb linie band betrieb
betrieb

Dr. Martin Schiefelbusch — Quelle: BBSR 2009
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,Flexible Bedienformen” —
vielféiltige Begriffe als Ausdruck heterogener Perspektiven
taxi (AST)

Anruflinien-
taxi (ALT)
* Verkehrsaufgabe Burgerbus m

Spatbus Sammel-Anruf-
mEmiE Mietwagen (SAM
e J|okaler Bezug Sigbus Ehingen gen ( )

(Rufbus)

Elemente bisheriger Bezeichnungen Anrufsammel-

* Betriebsform

* Fahrzeug

°* Eigennamen ? m |
.. unterschiedlichste Mischungen m o |

.. unterschiedliche Bemihungen

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc - Abbildung: Civity
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OPNYV und Flexible Bedienformen —
Eine Analyse des Angebots

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler




Auswertung der OPNV-Angebotsliicken
in Baden-Wiirttemberg (werktags)

» Erfasst wurden alle OPNV-Abfahrten in den
3.248 Siedlungsbereiche im Land zwischen

200 und 50.000 Einwohnern

= Abstande zwischen Fahrten von 60 min + 20 %
Toleranz wurden als Angebotsliicke identifiziert

Angebotsliicken Siedlungsbereiche
(X Stunden ohne Bedienung) Anzahl

0 Stunden

1 bis 2 Stunden
3 bis 6 Stunden
7 bis 10 Stunden

> 10 Stunden
Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler
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1.174
573
946
419
136

Prozent

36 %
18 %
29 %
13 %
4 %
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Verteilung der OPNV-Angebotsliicken

1400

=k
N
o
o

1000

o o)
8 8

Anzahl der Siedlungsbereiche (insg. 3.248)
B
8

200

o 1 2 3

Haufigkeitsverteilung

Siedlungsbereiche mit

Stunden ohne Bedienung

<=6
' <=10
‘ >10

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Stunden ohne Bedienung (Werktag)

>

>

_' . 4
W Verkehrswissenschaftliches
Institut Stuttgart

Verteilung nach SiedlungsgroRe

12,0

Siedlungsbereiche von 200 big 50.000 Einwohner
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Auswertung der OPNV-Angebotsliicken e
in Baden-Wiirttemberg \/W’J e

Angebotsliicken Werktag Werktag (Ferien) Samstag Sonntag
(X Stunden Ohne Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs- Siedlungs-
Bedienung) bereiche bereiche bereiche bereiche bereiche bereiche bereiche bereiche
(Anzahl) (Prozent) (Anzahl) (Prozent) (Anzahl) (Prozent) (Anzahl) (Prozent)
0 Stunden 1.174  36% 1161  36% 955  29% 771 24 %
1 bis 2 Stunden 573 18 % 526 16 % 403 12 % 397 12 %
3 bis 6 Stunden 946 29 % 730 22 % 456 14 % 354 11%
7 bis 10 Stunden 419 13 % 449 14 % 604 19 % 642 20 %
> 10 Stunden 136 4 % 382 12 % 830 26 % 1.084 33%
davon ohne jede OV-
. 19 0,6 % 70 2,2 % 239 7.5% 611 18,8 %
Bedienung
Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler 13
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Flexible Bedienformen im OPNV s
Landkreisbefragung Baden-Wiirttemberg \/Wﬂ

Institut Stuttgart

Sind die Fahrplane in der Elektronischen Fahrplanauskunft (EFA-BW) abrufbar?

Erkenntnisse
Apgebot ist in EFA-BW
hinterlegt * Insgesamt sind Uber 80 % (~650 Linien)
Angebot ist fehlerhaft/ der flexiblen Verkehre in Baden-
Er‘vtollfté:dig in EFA-BW Wirttemberg in EFA-BW eingepflegt
interleg

I Aneebot st nicht inEfA- ° Etwa 20 % (~160 Linien) sind nicht Gber

BW hinterlegt EFA-BW abrufbar

* Letztere werden daher in der
Auswertung der OPNV-Angebotslicken
nicht erfasst und analysiert

Quelle: VWI-Datenerfassung Sommer 2020 |

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler 14
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Flexible Bedienformen im OPNV

Landkreisbefragung Baden-Wiirttemberg

Wie kann eine Fahrt angemeldet werden?

_5—
W ’ Verkehrswissenschaftliches
v/ Institut Stuttgart

Erkenntnisse

. Anmeldung
telefonisch und °

online moglich

. Anmeldung

telefonisch, online
und per App
moglich moglich

. Anmeldung nur
telefonisch moglich

Quelle: VWI-Datenerfassung Sommer 2020 |

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler
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Bei mehr als zwei Dritteln der flexiblen
Verkehre ist ausschlieRlich eine
telefonische Anmeldung der
gewiunschten Fahrt moglich

Nur bei einem Sechstel sind
Anmeldungen per App moglich



Flexible Bedienformen im OPNV A
Landkreisbefragung Baden-Wiirttemberg \/Wﬂ sttt Sutgar

Wie lange sind die Anmeldefristen?

3% 2% Erkenntnisse
. Anmeldung spatestens

i hrtbegi . . .
120minvorfahrioeginn o Baj 95 9% der flexiblen Verkehre in
Anmeldung spétestens Baden-Wirttemberg ist eine Anmeldung
60 min vor Fahrtbeginn . . .

bis zu einer Stunde vor Fahrtbeginn
ausreichend

Anmeldung spatestens
45 min vor Fahrtbeginn

Anmeldung spatestens . . 0 .

30 minvor Fahrtbeginn DTN enthalten.5|nd 35 %, bgl denen
eine Anmeldefrist von lediglich 30

Minuten moglich ist

. Sonstige Anmeldefristen

| Quelle: VWI-Datenerfassung Sommer 2020 |

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler

> > >



Flexible Bedienformen im OPNV N
Landkreisbefragung Baden-Wiirttemberg \/Wﬂ ettt Sutgar

Zu welchen Zeiten ist die Buchungsstelle erreichbar?

Erkenntnisse
. Buchungsstelle (fast)

rund um die Uhr *  Rund die Hélfte der Buchungsannahme-
stellen ist annahernd rund um die Uhr
. Buchungsstelle zu )
normalen Geschafts- erFEICh bar

zeiten erreichbar

. * Ein Viertel der Buchungsannahme-
. Buchungsstelle ein- . . .
geschrankt erreichbar stellen ist zu normalen Geschaftszeiten
(werktags und samstags) erreichbar

* Ein Viertel der Buchungsannahme-
stellen ist tageweise oder das ganze
Wochenende uber nicht erreichbar

Quelle: VWI-Datenerfassung Sommer 2020 |

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler 17

> > >



Flexible Bedienformen im OPNV s
Landkreisbefragung Baden-Wiirttemberg \/W’

Institut Stuttgart

Ist eine Haustiirbeforderung moglich?

3%, . Erkenntnisse
2% . Haustlrbeférderung
ohne Einschrankung °

Bei mehr als drei Viertel der flexiblen
Bedienformen ist keine
Haustlrbeforderung moglich

. Haustlrbeforderung
mit Einschrankungen

. Haustlrbeforderung
:;::tu:bh:frdemng * Eine Beférderung von Hausture zu
mit Einschrankungen Haustlire bzw. von Haltestelle zu
:r:szt‘;ﬁf:rdemng Haustiire oder umgekehrt wird nur bei

[ méglich rund 20 % der flexiblen Verkehre

. Keine Angaben angeboten

| Quelle: VWI-Datenerfassung Sommer 2020 |
Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler 18
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OPI.V V und F{ex:ble Bedienformen - \/Wij o
Zwischenfazit

* Das OPNV-Angebot im Land weist werktags insbesondere im ldndlichen Raum in
Tagesrandlage sowie an Wochenende Bedienungsliicken auf

* Aus wirtschaftlichen Erwagungen kdnnen diese Bedienungslliicken nur durch die
Ausweitung bzw. EinfUhrung von flexiblen Bedienformen geschlossen werden

* Die Auswertung der Angebotsllicken zeigt auf, wie diese flexiblen Bedienformen
raumlich und zeitlich eingesetzt werden sollten

* Das Angebot flexibler Bedienformen umfasste zum Befragungszeitpunkt (Sommer
2020) tber 800 Linien, wovon Uber 80% in EFA-BW eingepflegt sind

* Technische Entwicklungen im Bereich der Digitalisierung werden derzeit wenig
genutzt, fuir hochflexibles Ridepooling gibt es bislang nur einzelne Beispiele

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler
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W Verkehrswissenschaftliches
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OPNV-Monitor
Baden-Wiirttemberg

Interessiert an weiteren Ergebnissen?

https://www.vwi-stuttgart.de/Projekt 279-
Analyse Nahverkehrsangebot Perspektive flexibler Bedienformen.html

Analyse des Nahverkehrsangebots und der

VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH Perspektive flexibler Bedienformen

Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler Dipl.-Wi.-Ing. Stefan Tritschler

Anschrift: TorstraRe 20, 70173 Stuttgart I\Dniggv'\"’l""):gg;ég:;:: von Molo

Telefon: 0711 894602-0 T

Email: post@vwi-stuttgart.de

Homepage: www.vwi-stuttgart.de r—— 2021
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Eine funktionale Typologie
— als Arbeitshypothese
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Modell 1: Das , Liickenfiiller-AST*

* |okale Erganzung zum Linienverkehr
* vor Ort geplant und ausgestaltet

* Durchfihrung: 6rtliche Taxi-
/Mietwagenunternehmen

* geringer Grad an Technisierung /
Digitalisierung
* begrenzte Bekanntheit
* \arianten
°* im Verbund

* eigenstandig

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc
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(Foto: Martin Schiefelbusch)
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Modell 2: ,moderner Rufbus”

* Ergebnis groRflachiger Uberplanung

e Ziel: raumlich und zeitlich umfassende
Bedienung

e aktives Marketing mit Ziel ,,Jedermann-
Verkehr*

* Differenzierung Haupt- und Nebenlinien,
Flachenverkehr

P systematischer” Einsatz Flexverkehre
P einheitliches Erscheinungsbild
* Varianten: Linien-/Flachenverkehr

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc
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(Abbildung: PVGS Salzwedel)
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Modell 3: ,,Neue On demand-Verkehre”

* komplett digitalisierte Ablaufe

* grolRtmogliche kommunizierte
Flexibilitat fir Kunden

* Zwischenl6sung auf dem Weg
zum autonomen Fahrzeug

* Anspruch:,Die ideale Synthese
zwischen Pkw und OV

* Varianten bzgl. OPNV-Integration

Dr. Martin Schiefelbusch MA MSc (Foto: CleverShuttle) 24
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